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Introducción 
 

Desde su génesis el ferrocarril tejió 

relaciones transversales entre la 

geografía, la economía y la sociedad; 

su aparición en Colombia a finales del 

siglo XIX constituye una revolución en 

la comunicación y el desarrollo del 

territorio. 

 

Las complejas condiciones de la 

geografía colombiana dificultaron el 

tendido de las vías férreas desde las 

zonas de producción hacia los puertos 

de exportación; sin embargo, el 

aprovechamiento de los valles del río 

Cauca y Magdalena hicieron posible la 

proeza de conectar las zonas 

montañosas de las cordilleras con las 

costas atlántica y pacífica, dando paso 

a uno de los periodos más dinámicos 

de la historia económica nacional. 
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1900 - 1914  1930 - 1950  1960 - 1980  
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Centro de actividad cafetera 

Centro de comercio, almacenamiento y    

transporte del café 

Centro financiero de la economía cafetera 

Puertos exportadores de la producción de 

café 



Modelo Centrífugo  
 

 

Los nodos productores y sus áreas 

de aferencia, conducen la mayor 

parte de la producción hacia los 

puertos utilizando las vías férreas y 

los cauces de los ríos Cauca y 

Magdalena como corredor. 

 

El comercio interno es aun incipiente.  

 

El rio magdalena aun se impone 

como límite infranqueable; la 

conexión entre Cali y Bogotá toma 

días. 



1938  1959 2007 

Los dos primeros periodos muestran la consolidación de redes al 
interior de las regiones, sustituyendo las líneas férreas. Esta 
tendencia se mantiene hasta la actualidad 
 
Estas vías concentran las actividades económicas de los principales 
núcleos urbanos -Bogotá, Medellín, Barranquilla y Cali- sin tejer 
relaciones entre las regiones. 



Modelo Centrípeto 
 

A diferencia del modelo anterior, que 

promovía la exportación y la 

conexión entre puntos distantes del 

territorio- zonas productivas y 

puertos-  el modelo centrípeto 

consolidó el comercio al interior del 

país.  

 

Concentró el flujo de personas y 

mercancías dentro de las ciudades 

mas importantes y sus zonas 

aledañas. 

 

Tiene un efecto centralizador y local 

en comparación con el efecto de las 

vías férreas. 

 

 



Desarrollo núcleos urbanos cercanos a 

la vía férrea 



Modelos de Ocupación 

Ciudad-Área Rural 

Fuente:http://grupos.emagister.com/imagen/ingenio_azuc
arero_en_tucuman/2481-337357 
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cache/560x373/img_ipad/c287434d8297f3fda17
aa557886a7f15.jpg 
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Fuente:http://joannacastro.files.wordpress.com/
2011/01/150.jpg 

Fuente:GOOGLEARTH 

Fuente:GOOGLEARTH 



1920 - 1940 

1940 - 1960 

Modelos de Ocupación 

(Ciudad – Conjunto 
Industrial) 



Modelos de Ocupación 

(Ciudad - Conjunto Industrial) 
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