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* 1 hora a pie =4 km :‘Z
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e 1 hora en bicicleta= 15 km &' ¢

* 1 hora en TransMilenio =27 km [*_ 1"}

@

e 1 hora en carro = 60 km fcﬁ%:]



Short, Pinet. No Accident: Traffic and Pedestrians in the

Modern City. Mobilities Vol. 5, No. 1, 41-59, February 2010
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Una ciudad
veloz es

una ciudad d
lejana,
peligrosa

Approx distance in each
travel mode
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:Qué tan lejos ir? ¢Cual modo de transporte usar? ¢Cual teconologia utilizar?
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Evitar o reducir Cambiar Mejorar
Las necesidades de desplazarse o Motivar uso de transporte no Reducir el tamaro vy la potencia del
de desplazar cosas lejos. motorizado y publico. vehiculo, cambiar a combustibles

de menor impacto, mejorar la
tecnologia.
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Elaboraciéon de Despacio, 2014

Plan Urbano
Corredor TP

Estacion
Cobertura peaton
Cobertura bicicleta

Estacionamiento

+ Bici publica, + bicitaxi, +
carga...



Marco conceptual despaco) -

* Geografia del transporte

e Evolucién del tiempo y espacio por industrializacion: Kern (1983), Schivelbusch
(1986)

 Compresion del espacio y tiempo: Harvey (1988, 1989, 1993) ,May y Thrift
(2001) Stein (2001), Cresswell (2006)
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1500-1840

* Giddens, Harvey
* Space-time compression

* Possible due to technological
progress

* Typical problems less relevant

e Other topics more important
(services, communications)

500-700m p h
R. Friedland & D. Boden (Eds.), NowHere : space, time and modernity (pp. 257-286). Berkeley: University of California Press.
Harvey, D. (1988). The condition of postmodernity : an enquiry into the origins of cultural change. Oxford: Basil Blackwell.
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e “La bicicleta era cerca de cuatro veces mas rapida que caminary se
publicaron avisos sobre la posibilidad de sufrir de “cara de bicicleta” por

moverse contra el viento a esas altas velocidades (Kern, 1983)

* “Los ferrocarriles son halados a la enorme velocidad de 20 km/h por
‘motores’... El Todopoderoso seguramente nunca busco que la gente viajar a
esa velocidad” — Atribuida a Martin Van Buren (Gobierno de Nueva York)

* “Declaramos que el esplendor del mundo se ha enriquecido por una nueva
belleza: la belleza de la velocidad. Un automoévil en carrera con su capo
adornado por grandes tubos como serpientes y un aliento explosivo... un
carro que parece correr con fuego de metralleta, es mas bello que la Victoria
de Samotrace”. (Marinetti, Manifesto Futurista, 1909)
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 Distancia recorrida no es tan importante como el tiempo transcurrido.

* Ejemplo: un viaje de 30 minutos

* En un automovil con una velocidad de 100 km/h tendria una distancia de 50
kms.

* a pie seria de aproximadamente 2 kildbmetros (4 km/h)
* en bicicleta alrededor de 7 kildmetros (14 km/h).

* El viajero percibe como mas importante los 30 minutos de viaje (uno de
los factores mas valorados en encuestas)

* El medio de transporte determina la distancia recorrida



Presupuestos de viaje despacil

 Jacob Zahavi: 1 hora por dia
* David Metz — Reino Unido similar
e Si es asi, qué medio de transporte promover?

* ¢Qué tipo de ciudad se genera con medios rapidos y cual otra con
medios “lentos”?



Calidad de vida, velocidad y lentitud despaco)-

* Velocidad como “valor”: eficiencia, eficacia
 Lentitud: mala imagen.

* Nueva vision de lentitud: Slow living, Citta Slow (Gleick, 2000; Eriksen,
2001; Honoré, 2004; Perkins y Craig, 2006; Andrews, 2006)

* Tempo giusto
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* Hitos:
e Estudio JICA de 1995
* TransMilenio en 2000
* Plan Maestro de Movilidad en 2005/2006

* Temas:
e Ciudad vy el transporte urbano
e Caracteristicas del transporte urbano
* Discurso sobre velocidad y calidad de vida



El estudio JICA (1996):
La velocidad como
sueno

Ciudady
transporte
urbano

Carac’sde
transporte
urbano

Velocidad
y calidad
devida

Estudio JICA (1996)

4 )

Mas demanda,
ciudad policéntrica,
“predict and provide”

N\ _J
( Prioridad de tr. \

publico, férreo +
buses, velocidad,
menos congestion,
menos tiempo de

\viaje, cambio modal)

(Velocidad = nivel de\
servicio, un fin, un
valor, justificacion,

indicador. No se
menciona calidad de

\ vida J

despacio



TransMilenio (2000):
La velocidad materializada
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TransMilenio (2000)
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El Plan Maestro de
Movilidad: La

velocidad relegada
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PMM (2006)

( Reglas de Plan \

Urbano (POT), planes
maestros, vision mas
amplia, policéntrico,
region capital, crecim

\ inteligente )
( Prioridad de \

transporte publico,

eficiencia, calidad,

movilidad, parte de
conjunto de medidas,

\ pocas propuestas )

(Velocidad implicita o en\
indicadores, eficiencia,

circulacion.
Calidad de vida es lo
central, relacion con
movilidad, tiempo es

\ calidad de vida J

despacio



Ciudady
transporte
urbano

Carac’sde
transporte
urbano

Velocidad
y calidad
devida

Estudio JICA (1996)
4 N

Mads demanda,
ciudad policéntrica,
“predict and provide”

\_ J

4 Prioridad de tr. )
publico, férreo +
buses, velocidad,

menos congestion,
menos tiempo de

TransMilenio (2000)

( Ciudad equitativa, \
democracia,
dignidad, peatones,
felicidad, transporte
como medio para un

\viaje, cambio modalj

(Velocidad = nivel de\
servicio, un fin, un
valor, justificacion,

indicador. No se
menciona calidad de

PMM (2006)

4 Reglas de Plan )
Urbano (POT), planes
maestros, vision mas
amplia, policéntrico,
region capital, crecim

\_ fin )

KI'M alma de la ciudad,\
mejorar la calidad de
vida, mas
competitividad,
transporte es crucial

\_ vida W,

\_ inteligente )
4 Prioridad de )

transporte publico,

eficiencia, calidad,

movilidad, parte de
conjunto de medidas,

\_ para ciudad )

( TM es velocidad, \
menos tiempo de
viaje, mas calidad de
vida (cataliza),
respeto a tiempo,

\_  Pbocas propuestas

(Velocidad implicita o en\
indicadores, eficiencia,
circulacion.
Calidad de vida es lo
central, relacion con

\_ ahorros de tiempo W,

movilidad, tiempo es

\ calidad de vida j




Ciudady
transporte
urbano

Carac’sde
transporte
urbano

Velocidad
y calidad
de vida

Estudio JICA (1996)

4 )

Mas demanda,
ciudad policéntrica,
“predict and provide”

N\
v
[ Prioridad de tr. \

publico, férreo +
buses, velocidad,

TransMilenio (2000)

[ Ciudad equitativa, \
democracia,
dignidad, peatones,
felicidad, transporte
como medio para un

menos congestion,
menos tiempo de

\viaje, cambio modal)

[Velocidad = nivel de\
servicio, un fin, un
valor, justificacion,

indicador. No se
menciona calidad de

\ fin

FI'M alma de la ciudad,\
mejorar la calidad de
vida, mas
competitividad,
transporte es crucial

\ vida J

PMM (2006)

[ Reglas de Plan \
Urbano (PQOT), planes
maestros, vision mas
amplia, policéntrico,
region capital, crecim

\ para ciudad J

[ TM es velocidad, \
menos tiempo de
viaje, mas calidad de
vida (cataliza),
respeto a tiempo,

\ inteligente j
v

Prioridad de \
transporte publico,
eficiencia, calidad,
movilidad, parte de

conjunto de medidas,

\ ahorros de tiempo J

\ pocas propuestas J

v

fVeIocidad implicita o en\
indicadores, eficiencia,
circulacion.
Calidad de vida es lo
central, relacién con
movilidad, tiempo es

- =influencia

\ calidad de vida J

Hoy?



lespacio

Para el estudio de Bogota
éLa velocidad puede ser un indicador de calidad de vida?

anede?TM, con su caracter de velocidad y eficiencia fundamental, personificar la calidad de vida
urbana:

éQué otras formas existen de lograr esa calidad de vida y cual es el papel de la velocidad en ellas?

En general

“time pollution” e hipermovilidad

Velocidad como valor

Velocidad vs acceso (vs movilidad vs trafico)

éDe qué han servido las politicas pro-velocidad?

éSe pueden planear ciudades eficientes con politicas pro-despacio?

éCoémo s),e puede generar una politica pro-despacio realista? (densidades, mixticidad, ingenieria de
transito

Rol de la ingenieria, urbanismo
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—) _; Light Traffic

S X7 2000 vehicles per day
3.0 friends per person
63 acquaintances

Trafico bajo

2.000 vehiculos por dia
3 amigos por persona
6,3 conocidos

Heavy Traffic
16,000 vehicles per day

9 friends per person

) 3.1 acquaintances

I Trafico pesado
16.000 vehiculos por dia
0,9 amigos por persona
3,1 conocidos
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“For me, the street width
A5 Just about right.,.it's

‘Dangerows oocasiona
vhen trocks come by.

L
LIGHT TRAFFIC
58 ekt I 4

—I

“Traffic has increased in the Jast
five years. Dossn't Bother »e, but
! have Lo be more careful, wustn't

NOL teo far to run across
when traffic is coming.*

“Lots of Mot-rodders,,,
b | cthervise, traffic is qul

back out of my Jarage too quickly,*

"1 a» vorried for the kids
becasse of the traffic,”

"I can't get out of »y deiveway
casily. Sometimes, I wait two
minutes, then I have to chance
it vien 1 do get out,*

“People drive like maniacs
Sown this street,”

“Froquent traffic accidents
ot corners, especially
ot night.*
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sad-happy

slow-fast

uaesthetic-aesthetic

ugly-beautiful

old-new

uncomfortable-comfortable

monotonous-varied

simple-complex

easy-difficult

colorless-colorful

short-long

far-near

serious-playful

expected-unexpected

dull-interesting

nonplace-place

thoughtless-thoughtful

secretive-communicative

isolated-sociable

hectic-relaxed

delayed-punctual
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