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Puentes peatonales

Infraestructura seguridad peatonal y
predominio de la velocidad rodada (Dextre y
Avellaneda, 2014)

Dificultad para cruzar las barreras que las
Infraestructuras agregan a la ciudad (Gehl,
2014).

Bogota:

Estructuras inestables e inseguras: poco uso
BRT Trasnmilenio: indispensables para su
funcionamiento

Mas alla de la movilidad, cumple tres funciones
« Acceso a los servicios de la ciudad

e Conexion de fronteras urbanas
 Medio para apropiarse del espacio publico



Acceso a los servicios de la ciudad



Conexion de fronteras urbanas



Medio de apropiacion de lo publico



Objetivo

Analizar los puentes peatonales del
sistema Transmilenio en Bogota, como
dispositivos del espacio publico que
garantizan una doble experiencia en las
personas: el acceso al sistema de
transporte publico y, por tanto, a la
ciudad, y el desarrollo de un nuevo
espacio social que integra movilidades,
conexiones y actividades a escala local.









MARCO DE REFERENCIA

1 ciudades vitales y seguridad vial.

Una ciudad vital es aquella en la que hay vida
publica en el espacio urbano (Jacobs, 1967;
Whyte, 1980; Gehl, 2006).

Gehl (2014) : la vitalidad urbana estad atada al
ofrecimiento de condiciones de seguridad en el
espacio urbano

Dextre y Avellaneda (2014): Los puentes
peatonales aunque estan concebidos para el
transito seguro del peatdon, no contribuyen a
evitar los accidentes.

¢,Son estos puentes peatonales unos verdaderos
espacios urbanos vitales?



MARCO DE REFERENCIA

2 Espacio publico y puentes peatonales en el BRT

» Eficiencia del sistema desde la movilidad: demanda y horas
de viaje (Hidalgo, 2005; Velazquez, 2009)

* |mpactos en usos del suelo urbano (Bocarejo, Portilla 'y
Pérez, 2012; Rodriguez y Vergel, 2013), seguridad vial
(Bocarejo et al., 2012) y precios del suelo (Perdomo y
Mendieta, 2007).

* Impactos en la salud y su rol en la promocion de la
actividad fisica entre la poblacion (Lemoine et al., 2016).

Sobre la calidad del espacio publico producido por el sistema
BRT

e Hurtado (2008): Cambios en el mercado del suelo y el
espacio construido a través de las percepciones y las
practicas de los habitantes del entorno.

* Rodriguez, Brisson y Estupiiian (2009): Niveles de
actividad peatonal en las estaciones de TM, caracteristicas
del entorno urbano y de la calle

» Arteaga (2013): Construccion de troncales vs espacio
publico sin vitalidad urbana.

» Diaz-Osorio y Marroquin (2016) incorporacion de comercio
formal e informal.



METODOLOGIA

Analisis a escala urbana

Acceso del peaton al sistema

Espacio publico de estaciones y relacion con
puentes peatonales

SIG: 1998-2005

Analisis de casos

Emplazamiento de los puentes con relacion al
espacio publico de estaciones y sus cualidades
espaciales (Cartografia y en sitio)

Observacion cuantificada de dinamicas de
usuarios:

e Flujos

« Permanencias

* Actividades econémicas

(En hora pico y horas de baja afluencia)



Transmilenio y los peatones

Accesos, distancias caminablesy
produccion de espacio publico



Accesos a las estaciones

142 estaciones

44% acceso por
puente peatonal

42% acceso a nivel



Accesos elevado: puentes peatonales



Accesos a nivel



Accesos subterraneo: Espacio publico a nivel
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Distancias entre las estaciones (mts)
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El acceso al sistema a través del puente peatonal aumenta entre 170
y 200 mt / promedio
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29,7 hectareas de espacio publico generado en torno a las
estaciones de Transmilenio

La producciéon de espacio publico nuevo esta asociada principalmente con

los accesos a estaciones que tienen puentes peatonales.

Representan el 72% del total del espacio publico que produjo el sistema
Transmilenio en torno a las estaciones















Los puentes peatonales y su espacio publico

Emplazamiento y espacialidad

¢.cudl es la aportacion cualitativa de este
espacio a la ciudad?

¢,cOmMo se aprovecha la insercion de
estos puentes en este espacio para
generar urbanidad?



Encaje en andenes y esquinas.



Reactivacion de la calle



Generacion de plazoletas.



Articulacion de tejido urbano



Acceso directo a Centro Comercial



linfraestructuras de gran escala y control del espacio



Dinamicas del espacio publico
de la movilidad



Estaciéon Boyaca (Troncal Calle 80)



Estaciéon Alcala (Troncal Autopista Norte)



Estacion Flores (Troncal Caracas)




Flujo de usuarios de los puentes peatonales




BOYACA FLORES ALCALA

B Acceso al BTR  H Cruce al otro costado

Flujo de usuarios en puentes peatonales
Fuente: Elaboracion propia
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BOYACA FLORES ALCALA

M Cruce dias laborables M Cruce sabados

Flujo de usuarios en puentes peatonales que cruzan

sin usar el sistema Transmilenio
Fuente: Elaboracion propia



Permanencia en el espacio publico



Dia Laboral | Dia Laboral Fin de Total
WIERELE hora Pico semana |personas

14 47 33 94
30 26 9 65
24 13 12 49

Cantidad de personas que permanecen en el espacio publico
Fuente: Elaboracion propia



Actividades economicas en el espacio publico




40

35

30

25

20

15

10

BOYACA FLORES ALCALA

ventas de dulces y comestibles, minutos de celular,
peliculas, ropa, periodicos, bolsos, comida preparada

Actividades economicas informales en el espacio publico
Fuente: Elaboracion propia



Actividades asociadas al transporte



Bicitaxis

Taxis 34 4 30

Bicicleta 7 0 80

Bicitaxis 16 0 85

Tl 148 19 141
Bicicleta 32 114 108

Actividades asociadas al transporte informal en el espacio publico
Fuente: Elaboracion propia



El espacio publico de la movilidad

Retos y oportunidades de diseno urbano



. Mayor cantidad de espacio publico no ha
significado mayor calidad

. La importancia del plano vertical para la
insercion de urbanidad

. El aprovechamiento de oportunidades
(Edificabilidad, plusvalia) - visidon de largo plazo

. El reconocimiento y articulacion de actividades
asociadas a la movilidad “masiva”: ventas
ambulantes, transportes informales

. La integracion de los barrios y el ordenamiento
de escala intermedia
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