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Problematicay punto de partida tedrico

La evolucion de las desigualdades en el acceso a los recursos urbanos
en un contexto de cambio urbano

Punto de partida general :

= Un enfoque global de las movilidades, desde el nivel biografico
hasta el nivel de lo cotidiano

= Los habitantes como actores de la produccion y transformacion de
la ciudad

El acceso a los recursos urbanos puede evolucionar dependiendo de:
= Cambios en la accesibilidad espacial
= Modificaciones de los medios necesarios para aprovechar la oferta
de movilidad
= Cambio de localizacion de los recursos

—~>Tener en cuenta:
= Las dinamicas individuales, en una perspectiva biografica
= La dinamica de la accesibilidad entre los lugares

= La dinamica de los lugares mismos



El proyecto METAL (2008 - 2011)

Metropolis de América latina en la mundializacion :
reconfiguraciones territoriales, movilidad espacial, accion publica

Objetivo principal
Estudiar las reconfiguraciones socio-espaciales en curso en las
metropolis de América latina desde los a)0s1980

- Enfoque comparativo : Bogota, Santiago, Sao Paulo

3 ejes de investigacion

= Las recomposiciones socio-territoriales en curso en las metrépolis
= Las practicas de movilidad y sus articulaciones

= El estudio de las politicas publicas nacionales y locales

5 unidades de investigacion financiadas por el ANR y AIRD

—>Equipo pluridisciplinario de 27 investigadores, entre ellos 14 latino-
americanos



La calle 80,
una delas 12 zonas de
encuesta METAL 2009
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El sistema de encuestas

Tipo de
observacion

\

Cuantitativo

1. Encuesta por cuestionario

Cualitativo

. Entrevistas a profundidad

. . )
. Entrevistas a profundidad

Método

(muestra de 881 hogares, 0sea
3255 individuos, viviendo en las
12 zonas de encuesta)

(sub-muestra de 89 personas)
v

en Europa (muestra de
emigrantes, procedentes de
Bogota que viven en Barcelona

o Paris)
/

Objetivo

Conocer las
practicas de
movilidad espacial
de los habitantes
de Bogota

|dentificar el papel
de los emigrantes
residentes en
Europa en las
transformaciones
de Bogota



Localizacion — Encuesta

Otras fuentes <

=Trayectoria migratoria (todos los miembros del hogar, principales lugares
de residencia)

= Biografia completa Ego (migratoria, laboral, familiar)

» Sistema residencial individual (todos los miembros del hogar, 3 viviendas)
= Frecuentacion de 10 lugares polarizantes de Bogota (Ego)

= Sistema residencial familiar (viviendas padres, conyuges, hijos Ego)
= Uso de los modos de transporte et desplazamientos cotidianos

= Déplacements hors travail et étude (Ego)
- 0001}
]
]
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Nacimiento T

= Caracteristicas ‘objetivas’ de los lugares:
Tipo de habitat, nivel social, produccién de vivienda, operaciones de urbanismo, etc.
» Caracteristicas ‘subjetivas’ de los lugares:
Lugar de residencia anterior de Ego u otro miembro del hogar, presencia de familiar,
etc..



La Calle 80 :
un sector de Bogota en
mutacion

Restructuracion de la oferta de
transporte con el Transmilenio

Diversificacion de la oferta de
viviendas y comercios

Proximidad de servicios sociales
(educacion, salud, etc.)



e grign_tgi.‘ 2

4

1110q - eyvgog

N
)
=
o
o
™
=
3
™
=
=i

-~

‘Saupuy ues anbieg

Ll

uone




1
L os efectos de las mutaciones
de la oferta residencial
sobre la composicion social del sector




Evolucidon de la composicion del stock de viviendas
y de la poblacion (1993-2005)

Strate | Strate 2 Strate 3 mn.:T;;Ln-u D";'::::h':fnﬁm
1993 | 2005 | 1993 | 205 | 1993 | zo0s | awex | 2005 | iees | 2005
LOGEMENTS
Nombre de logements 3187 | 4462 | 2087 | 4208 | g2z | 1ae70 | 6097 | 23427 [sas163 [1758202
Taus annuel d'act. 2.8 % 6.0 % 24,0 % 11,2 % 6.1 %
| % maison 93,4% 61.5% | 59.8% 3E.9% | I18% B.9% | T0.9% 24.4% | 60.6%  40,1%
%o appartement 53%  34.2% | 39,1% 582% | BT.5% 90.5% [ 27.9% 7A.9% | 33.9%  50,8%
% cuarta (pidce unigue) 3%  4.2% | L0%  29% | 6%  05% | LIt 17% | 50% 9.0%
MENAGES
% partageant leur logt 40,5% 121% | 17.3%  4.5% | 9.4%  2.0% | 29.5% d4.6% | 47.4%  £.0%
% & personnes ou plus 22,1%  10.2% | 19.1% 11.0% | £.2%  4.4% | 19.5% 6.8% | 17.2% 9.8%
% unipersonnels 43% B9% | 43%  10.2% | 64%  127% | 4.6%  11.5% | B4%  13.3%
POPULATION TOTALE
Population totale 15027 | 19as4 | 9614 | 15990 | 3175 | 46796 | sosie | m2270 4910477 6725403
Taux annuel d"act. 0,6 % 4.2 % 324 % B.2 % 26 %
%o moins de 15 ans 25,7%  20.6% | 2E9% 21.4% | 30,0% 20.8% | 27.01%  20.9% | 29.8%  26.6%
®; i} ams ct plus 0% ILT% | 46%  %0% | 42% 78% | 60% 90 | 61% 83%
Yo nis dans Distmct
Bugot 57,5% 574% | 564% 61.2% | 59.7% 62.5% | 57.4% 6L.0% | 551% 59.4%
% résid. en 2004 ds
District B1,4%  BO1% | 79.3% BE.6% | T6.9% B6.3% | B03%  B53% | TeSw  ®31.5%
CHEFS DE MENAGE
% Sans éducation 2%  1,5% | 04% 07% | 03%  0.3% | 09%  0.46% | 24%  23%
% Primaire 28,5%  21.0% | 21.5% 18.4% | 103%  B.0% | 24.2% 12.7% | 34.6%  27.46%
% Secondaire 4,6% 423% | 489%  41.7% | 43.6% 34.3% | 48.1%  3T.4% | 41.5%  409%
% Supéricur 20,6%  35.2% | 29.2%  39.2% | 45.7% 57.4% [ 26.9%  49.4% | 21.5%  29.2%
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« El efecto Transmilenio »
0 el impacto de la restructuracion
de la oferta de transporte sobre la
accesibilidad a los recursos de la ciudad




El uso individual de los diferentes modos de transporte

segun los ingresos mensuales del hogar
(todos los miembros del hogar, 2009)

Reveru mensuel du menage oS00 000 SO0.000-1  |1- 2.5 millions| 2.5 5 millions | == 5 millicns Tatal
mallion

:_'::;:::" wilisantlemayen |y b g b | p | w | F |l w | F |l F | B |F
LUSAGE AU MOINS UNE FOIS PAR SEMAINE D'UN VEHICULE PARTICULIER

Yila 178 74 | el 42| 195 53 1] 1] i i 16,2 6.4

Muoto ] ] 32 M7 28 1.7 il il 4.4 4.5 1.7 1.4

Yoiture ik 12,7 58 5l 1311 s L FTd 4o ) 69 E10LIEQ 358
USAGE REGULIER. AU MOINS DEUX FOIS PAR SEMAINE DU TRANSPORT PUBLIC

Bus, microbus, mter-urbain | 524 M9 51,2 46 | 43,1 454 | 172 04| 6D 512 | 428 43,0

Trmsmilemio ou afimenfadar | 369 424 564 569 | 576 647 [ 549 TO4 | 334 662 [ 5IT  6IT
USAGE VEHICULE PARTICULIER ET TRANSPORT FUBLIC

M1 wichi_part., ni frans. public B9 189 ) X5 5| 57 100 | D2 IBS | 44 45 | 12,2 154

Seulement véhicule particulier | 143 2001 ) 7% 45 | 164 I | D54 ILD | 410 75 | 162 9.4

Seulement transport public 533 600 ) 474 516 ) 289 SR2 | 52T 115 | 44 90 | b6 51
| ¥ehi. part. et transport public | 13,4 ] 172 174 | 3% X&) IL& 379 | 503 To0 | 1l 1319




Los desplazamientos cotidianos al estudio y trabajo

segun lugar, duracion y modo de transporte
(todos los miembros del hogar >=5 o0 12 afnos, 2009)

Miveas d'éude Primamre | Secondaire | Supérieur | Tatal
ILIEU I’ ETUDE

Yo dans arrondiszement 00 "% 51,2 % 57 % E06 "%
|H'EI'I]E DE TEANSPORT ALl LIED 'ETUDE

Y A pied | 716 % 66 % | 72 % 431 %

Yo Witlo pu molo 1.4 % 0 % 57 % 29 %

%o Auin A % 0 % 51 % 12 %

%o Trunspon scolaire 271 %% 11.% %% 0 %n 11,2 %%

% Transport public b % 18,5 % | =20 % | 40,7 %
ID'UREE DU DEFLACEMENT AL LIED ETUDE

Dharée moyenne IT.7T mn 23 mn 427 mn T mn

Fevern mensuel du ménage < S00.0000 EIII'.'I.:I;I:II - | = X5 millsans| 2.5 5 millions | 2= 5 millsors Tivtal

(en pesas) :

I I I I I I I | I I I I I

ILIEU DE TRAVAIL

Yo PEA iravaillard 2 donmicile L1 G746 | 13,1 4.3 15,7 13.% L1 17,7 | &2 149 | 13,5 IRE

Yo PEA irvaillunt bors armdi I NG | T2 663 &7 73,7 | I E1E | ATE 55 Th &35
MODE DE TRANSPORT

Yo A pied | L1 4% | I%2 1649 1.7 4K L1 i L] 1] =2 0.3

fo Welo ow maka L1 L1 1,5 4.0 ®.5 1] L1 L1 5.4 & f 7.7 1.7

%o Auwin L1 L1 6.7 L1 I8 45 39 IS | 623 EDA | IS 92

Yo Trunzpon entreprise i i 6.7 { 2.5 22 { { 1 1] L 1.2

%% Transpor puhblic o SR2) 5359 7Tl | 87% R4S | ETT 436 | X331 A6 4,1 TIL&

E M DEFLACEMENT

Dharée moyenne M2 171 I_ 125 38X ) AT 40T | M0 22| MGT O O XRD | 35E AT




Lugar y duracion de los trayectos domicilio — trabajo (2009)

Tous modes de transport
confondus

Temps de trajet (en minutes)

- Donnée manquante
I o150

I 115300
[ ] Boas
[ 4560
I - o0

{APINERO

PUENTE
ARANDA

CIUDAD BOLIVAR

Nombre d’individus
travaillant dans le
secteur (pondéré)

2378

Guillaume Le Roux
Fait avec Philcarto * 24/02/2011 21:27-33 * http://philcarto free fr

Transmilenio Bus A

Temps de trajet (en minutes)

Temps de trajet (en minutes)
I Domde manquants
|t
I 1530
1045

travaillant dans le
secteur (pondéré)

' i
51
8
]

2 4 Km
| IS S—
Guillaume Le Roux Guillaume Le Roux
Fart avec Philcarto * 24/02/2011 21:26:50 * hitp /phicarto free fr Fait avec Phicarto * 240272011 21:33:42 * hitp /philcario free fr
Voiture ou moto ﬂ

Temps de trajet (en minutes)

\
Nombre d‘mw:;l[

travaillant dans le
secteur (pondéré)

2%
s
2
T2
3

Gestlaurme Lo Roux
Fait avec Phicarto * 241022011 21.25:44 * Hip:iphikcarto fee i



Numero de desplazamientos por persona fuera del estudio y el

trabajo durante la semana anterior a la encuesta
(Ego 18 afios y mas, 2009)

| Sexe Ape Revenu mersuel du ménage (pesos)
Totl . . 18- | M- g | 9 | 60et | Momns | 500000 | LL5 | =15
24 39 59 b | 500000 | - 1mil. | mil mil.
NOMBRE DE DEPLACEMENTS
%o moins de 5 dép. 93 | 26 167 2,6 117 B2 9.5 246 ax | 64 3,3 9.0
Yo 5.0 dép. X4 | 197 297 224 W06 206 IR 389 | 253 L6i,4 11,1 40,9
o 10-19 dép, 42,2 | 52,1 31,2 | 282 48 674 550 345 | 230 27,5 58,7 19,4
o 20-29 dip. I3 | 144 78 | 237 132 1% 6,5 i i 16,9 4.0 7.1
%o 30 dép ou plus 128 | 11,2 146|235 187 19 IR O 11,7 21,8 5,9 23,6
NOMBRE MOYEN DE DEPLACEMENTS PAR LIEU DE DESTINATION
Duns be quartier s | 98 [ 114 122 131 w6 B 7 8,3 12,8 a4 12,5
Reste de "arndi 28 | 3.8 2 L8 14 2.4 74 D3 0,5 5,2 2.8 2.3
Reste niremétrope. | 3.2 [ 44 19 | 6,6 1 1,3 1.2 172 0,3 6.7 2.7 2.5
Total s [ as s3] zie] 174 133 1es [85 2l | 247 15 17,2
NOMBRE MOYEN DE DEPLACEMENTS PAR MOTIF
Démarche adminis. | 0.9 [ 1.2 0,7 I 1.2 0,9 a6 1,1 0,3 0.4 1.4 0.4
Achat nourriture 1 | 82 &0 | &% & &7 108 5,1 7.3 12,3 5.9 10,3
Auires achats 05 | 0.2 07 I 03 0,2 o1 0l i i, 1 0,4 1.6
Sorties restaw, bars | 2R 3 36 | 5.3 5 % 0.2 03 i 5 2.9 1.3
Activité culturelle 0.5 | a8 0l I 0.2 0,5 03 03 0,1 1.4 0.4 .1
Pratique sporive 1o |11 o | e 12 0,9 .1 0 i 0.8 1.2 1,2
Pratique religicuse 0.7 | 0.8 07 | D& 06 0,7 07 1.3 0,5 0.9 0,8 .6
Visite amis 02 | 03 02| 0,2 0l 0,5 ol 03 0,1 0.4 0,3 a
Visite famille 1.5 | 19 09 | 24 02 1,5 2 0,3 0,2 2,7 1.3 1.5
| Autre molif | 05 [ 05 o4 | 03 04 0,7 0.5 06 0,5 0.4 4,5 .2




Lugares de residencia de familiares de Ego (2009

Parents de Ego

ENGATIVA

FONTIBON

BARRIOS
UNIDOS

PUENTE
ARANDA
LOS
IARTIRE

CHAPINERO

SANTA FE

CANDELARIA

CIUDAD BOLIVAR

Nombre de parents
d’Ego par secteur

1630
1494

1024

684 2 4 Km
512

205  —

Guillaume Le Roux
Fait avec Philcarto * 25/02/2011 11:33:49 * http://philcarto free.fr

Enfants de Ego

ENGATIVA

FONTIBON

PUENTE

CIUDAD BOLIVAR

Nombre d’enfants
d’Ego par secteur

944
795
712
712
512

128 2 4 Km

Guillaume Le Roux
Fait avec Philcarto * 25/02/2011 11:35:01 * http:/philcarto.free.ir



Conclusidén

Transformacion de la oferta de transporte (Transmilenio y malla vial)
mejoramiento sensible de la accesibilidad espacial de la Calle 80 hacia
0 desde otros lugares de la ciudad, en Transmilenio o en carro, para
guienes disponen de medios y competencias para usarlos

Evolucion de la oferta de viviendas
Cambio de la composicion social : diversificacion de la poblacion
Anclaje de las familias del sector con un ascenso social
Atraccion de una poblacion de mejor estatus que antes
- Mejoramiento de la oferta local de servicios y comercios

—~El acceso de los habitantes a los recursos urbanos se mejoro para todos :
= Poblaciones poco moviles, por escogencia u obligacion : mejoramiento
de la oferta local de viviendas, de servicios y comercios
= Poblaciones con los medios para aprovechar la oferta de transporte
rapido : acceso mas rapido a los recursos del conjunto del espacio
metropolitano

Benefician todos, directamente o indirectamente, del mejoramiento de la
accesibilidad espacial de la Calle 80, pero desigualdades se afirman
coexistencia de poblaciones que no tienen acceso a la misma ciudad



