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Temas de la convocatoria

  Conformación de rutas y 
caminos. 

  Re-configuración de 
territorios. 

  Configuración de la tenencia 
de la tierra. 

  Procesos de consolidación 
urbana. 

  Implementación de 
tecnologías 

  Discusión en torno a los 
elementos patrimoniales 

Locomotora No. 1 - Cúcuta. 
 
Fuente: Repositorio Fotográfico, Biblioteca Pública 
Municipal Julio Pérez Ferrero, Cúcuta, 2016. 



 
 
Sistemas ferroviarios en Colombia: 1900 – 
1940 
 
Fuente: Arias De Greiff, Gustavo; 1986. 
 

La CFC en el contexto nacional

•  Ferrocarril regional mixto 
(carga – pasajeros). 

•  Trocha angosta: 1m. 

•  Extensión total de 119 km. y 41 
estaciones / paradas. 

•  Sistema intermodal, integrado 
con el Tranvía Urbano. 



El proyecto ferroviario en los 
Santanderes: el transporte 

intermodal 

 
 
 
 
Arriba: Emplame del sistema 
ferroviario con las autovías.  
 
Izda: Santander Norte y Sur, 1931. 
 
Fuente:  Belmonte, Eduardo, 1932 
 



El asunto cartográfico 

 
 
 
 
 

•  Pérdida de fuentes 
primarias. 

•  Imprecisión cartográfica 
de estudios desde una 
perspectiva histórica 

 
 
 
 
Plano general de la Concesión 
Barco para el levantamiento 
aerofotogrametrico (detalle) 
 
Instituto Geográfico Militar, Julio 
13 de 1937 
 
Fuente:  IGAC, Archivo No. 
2437-2-008; 2015. 
 



Referentes cartográficos 
oficiales 

 
 
Líneas de la Compañía del 
Ferrocarril de Cúcuta 
 
Fuente:  Sepúlveda P, J & Rangel W, A; a 
partir de trabajo de campo y Plano General 
de la Concesión Barco, julio de 1937 
 



La implementación de una nueva tecnología 

 
 
 
 
Fuente:  Belmonte, Eduardo. Santander Norte y Sur, 1931.  
 



Carácter asociativo de la 
clase empresarial 

 
 
 
Mercado Cubierto de Cúcuta 
 
Registros empresariales de la 
región 
 
Fuente: Libro Azul de Colombia, 
1918. 
 



Aparición de una nueva 
economía exportadora: el 

café 

 
 
 
 
Fuente:  Belmonte, Eduardo. 
Santander Norte y Sur, 1931.  
 

  Consolidación de una clase 
asalariada rural (café) y 
urbana (CFC, CMH, café). 

  Reacomodo de la 
acumulación de poder 
(nueva clase empresarial – 
comerciante) 

  Oferta de nuevos servicios 
urbanos 



Economía cafetera regional 

 
 
 
Economía productora no 
asociativa (hacienda cafetera) 
 
Fuente: Libro Azul de Colombia, 
1918 
 

•  Centros poblados 
productores. 

 
•  Ciudades procesadoras. 

•  Ciudades – puerto 
exportadoras 

•  Carácter de Puerto Seco 

•  Oferta de servicios urbanos 
(acopio, procesamiento y 
exportación) 



Cúcuta: la traza urbana antes 
del Terremoto de 1875 

 
 
Plano topográfico de la ciudad 
de San José de Cúcuta, 1863 
 
J. M. Crespo 
Fuente: IGAC, 1975. 
 

  Trazado semi-regular. 

  Limitaciones por el sistema 
hídrico. 

  Baja densidad y ambigüedad 
de la urbanización. 



El Gran Terremoto: 
Mayo 18 de 1875 

 
 
Imágenes del Gran 
Terremoto de Cúcuta, 
1875 
 
Fuente: Cámara de 
Comercio de Cúcuta,  
 



Nuevos equipamientos urbanos 

 
 
Imágenes del Gran 
Terremoto de Cúcuta, 
1875 
 
Fuente: Cámara de 
Comercio de Cúcuta,  
 



Tranvía Urbano, Casas 
comerciales y Quintas 

 
 
Imágenes del Gran 
Terremoto de Cúcuta, 
1875 
 
Fuente: Cámara de 
Comercio de Cúcuta,  
 



Nuevos hechos arquitectónicos 
relacionados con la CFC 

 
 
Edificio de la Aduana de 
Cúcuta 
 
Fuente: Cámara de 
Comercio de Cúcuta,  
 



Línea Norte: 1878 - 1888 

 
 
Plano de la ciudad de 
San José de Cúcuta, 
ca. 1900 
 
H. Sosa, s.f. 
 
Fuente: Archivo Histórico 
del Palacio Arzobispal de 
Pamplona, Colombia. 
 

  19 estaciones; 54 + 6 km 
(1926). 

  Construcción del complejo de 
la Estación Cúcuta (norte). 

  Inicio simultáneo del trazado 
para el Tranvía Urbano. 

  Inicio de la Línea de Frontera 
(expansión hacia el oriente) 



Hechos arquitectónicos: 
Estación Cúcuta o Central 

 
 
Reconstrucción digital 
de la Estación Cúcuta 
 
 
Fuente: Almendrales M, Andrea; a 
partir de referentes fotográficos e 
IGAC. 
 

  Desarrollo del sector norte 
de la ciudad. 

  Prolongación lineal, 
favoreciendo el desarrollo 
de posteriores centros 
poblados (La Ínsula, El 
Salado). 



El Tranvía Urbano y la 
definición interna del trazado 

 
 
Digitalización del plano 
urbano de Cúcuta, ca. 
1900. 
 
Fuente: Orjuela P & 
Ochoa, E. A parir de 
Archivo Histórico del 
Palacio Arzobispal de 
Pamplona, Colombia 
 

  Afirmación progresiva de 
la traza urbana de 
Andrade, paralela a las 
líneas del Tranvía. Plaza
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Superación de los bordes 
urbanos ¨internos¨: barreras 

hídricas 

 
 
Imágenes de pasos de 
nivel y Falua sobre el 
rio Zulia 
 
Fuente: Cámara de 
Comercio de Cúcuta, 1998 
 



Línea de Frontera: 1893 - 
1898 

 
 
Trazado de la Línea 
Norte y extensión de los 
centros poblados, ca. 
1940 
 
Fuente: Esparza Beltrán, 
Elkin. a partir de IGAC, 
1937. Trabajo de grado, 
2015. 

  Superación de la barrera 
hídrica del rio Pamplonita. 

  Conurbación con el 
asentamiento de San Luis. 

  Creación de nuevos 
centros poblados (Boconó, 
Lomitas). 



Hechos técnicos que rompen las 
barreras urbanas 

 
 
Evolución de la solución 
técnica para los 
puentes en las barreras 
geográficas principales 
 
Fuente: AGN y Biblioteca 
Pérez Ferrero. 
 



Hechos arquitectónicos: 
Rosetal y San Luis 

 
 
Despiece de la Estación 
Rosetal 
 
 
Fuente: Ochoa P, Erick; a 
partir de referentes 
fotográficos. 
 

  Interconexión Estación 
Cúcuta – Tranvía Urbano 
– Rosetal – San Luis. 

  Abandono paulatino del 
Paso de las Canoas 



Tranvía Urbano: 1890 - 1922 

 
 
Tranvía Urbano 
 
Fuente: Cámara de 
Comercio de Cúcuta, 1998 
 

•  Urbanización y 
compactación hacia el 
interior del área urbanizable 
en el Valle de San José. 

•  Trazado de 5 líneas. 



El Tranvía Urbano y la 
compactación del centro 

 
 
Plano topográfico de 
Cúcuta, ca. 1926 – 
1930. 
 
s.f., firma ilegible 
 
Fuente: Archivo Histórico 
del Palacio Arzobispal de 
Pamplona, Colombia. 
 

  Tendencia a la edificación 
sin urbanización y 
parcelación claramente 
definidas. 

  Primera referencia del 
Barrio San Luis. 



Cúcuta: el retrazado 
después de 1875 

 
 
Digitalización del plano 
milimetrado de Cúcuta 
(ca. 1926 – 1930) 
 
Fuente: Orjuela P & 
Ochoa, E; a partir de 
Archivo Histórico del 
Palacio Arzobispal de 
Pamplona 
 

  Solución de la barrera del 
rio Pamplonita y 
expansión de la Línea de 
Frontera. 

  Expansión urbana hacia el 
sur-occidente. 
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Línea Sur: 1922 - 1926 

 
 
Trazado de la Línea 
Sur 
 
 
Fuente: Sepúlveda P, J & 
Rangel W, A. A partir de 
trabajo de campo, 2016 
 

  Extensión de 43 km. 

  15 estaciones o paradas. 

  Trayecto inconcluso hacia 
Pamplona. 



Línea Sur: 1922 - 1931 

 
 
Sector de San Rafael, 
ca. 1930 
 
Fuente: Orjuela P & 
Ochoa, E. Trabajo de 
grado, 2016. 

  Superación de la barrera 
geográfica en el sector de 
San Rafael. 

  Tejido urbano discontinuo. 

  Tendencia de crecimiento 
lineal; posterior 
compactación en la 
periferia de carácter 
irregular, no planificado. 
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El final del Ferrocarril y su sustitución 

 
 
 
Carretera Central del Norte  Ca. 1925, s.a. 
Fuente:.  Cortesía del arquitecto Juan Carlos Afanador, 2012. 
 



CONCLUSIONES

El impacto en el desarrollo regional y 
en la expansión urbana de Cúcuta a 
finales del siglo XIX por la operación 
exitosa de la CFC es el resultado de 
la conjunción de varios factores: 

  La regularidad de la traza 
urbana, resultado de la 
reformulación a raíz del 
Terremoto de 1875. 

  La operación de una nueva 
dinámica económica basada en 
la exportación del café, con 
nuevas asociaciones de poder y 
oferta de servicios urbanos. 

  La implementación de una 
tecnología innovadora, ajustada 
a los requerimientos regionales y 
locales. 

Despiece constructivo de la Estación Sur 
 
Fuente: Ochoa Peñaloza, Erick. Trabajo de grado, 
2016. 


