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Introduccion

‘ Objetivo 11: Conseguir que las ciudades y

Contexto

los asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles.

« Meta 2: Proporcionar acceso a sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles vy
sostenibles para todos.

« Meta 7: Proporcionar acceso universal a zonas
verdes y espacios publicos seguros, inclusivos y

accesibles. | Fuente: ONU (2016)

alde

Resurgimiento del tranvia y
del metro ligero en
diferentes  ciudades del
mundo como modo de
transporte urbano.
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Fuente: Revista Nuestro Tranvia (2015)



Sistema METRO

Lineas de Metro, Metropus, Metrocahles y Tranvia existentes a 2015

Introduccion
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Contextualizacion SITVA Fuente: Varias (2017)

Descripcion del tranvia de Ayacucho



Introduccion

Hipotesis y objetivos

‘ ] Superacion de la desigualdad social a través de intervenciones fisicas en el territorio |

® ila dinamica urbana de apropiacion del espacio publico y el servicio de transportei
' publico.” (Alcaldia de Medellin & Metro de Medellin, 2015, p. 70). |

Hipotesis: La insercion de sistemas de transporte publico de tipo guiado en territorios
consolidados produce transformaciones en el espacio urbano y por ende en las
diferentes escalas territoriales del mismo, que se traducen en un mejoramiento de las
condiciones de urbanidad en el entorno.

 (Objetivo general
 (Objetivos especificos
® Exponer |a estrategia metodologica utilizada para analizar el espacio publico

asociado a la insercion del tranvia de Ayacucho en la ciudad de Medellin, a
través de su potencial de cohesion y transformacion urbana.
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« Caso de estudio

» [Fases y escalas territoriales para analizar el espacio
publico

» Estrategia metodologica de la investigacion




Metodologia

Caso de estudio

¢Qué implica? Criterios de seleccion empleados y ser consiente de todos los casos

—

Analisis comparativo con las experiencias locales que tiene Medellin:

« Articulacion con la estructura urbana

* Integracion con el entorno

« Sociabilidad e identificacion que suscita el sistema en los ciudadanos

_______________________________________________________________________
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Metodologia
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Fases y escalas territoriales para abordar el analisis del
espacio publico

Fases

Exploracion

¢Quiénes?

e Focalizacion

Profundizacion
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Fuente: Gehl y Svarre (2013)



Metodologia

Las escalas territoriales
como “lentes” para
analizar el espacio publico

Fases y escalas territoriales para abordar el analisis del
.espacio publico

EP como sistema estructurante de ciudad, que actua en diferentes
ambitos de la misma, de lo méas particular a lo mas general,
otorgando un cierto nivel de especificidad de la forma urbana.

Local




Estrategia metodologica

 Jacobs (1961)
. Whyte (1980)

ICO

Metodologia

i0 publ

Espac

FORMA E LEGIBILIDADE

« Borjay Muxi (2003)

Cohesion urbana

Dimensiones de analisis de cohesion urbana de una red

de espacios publicos. Fuente: Pinto (2015, p.p 185,186)

A coesdo de uma rede de espacos publicos é determinada
pelo seu tragado. Um bairro com um tracado facilmente
legivel, que promova a continuidade em detrimento da
fragmentacdo, que seja equilibrado nas suas dimensGes
permitindo a existéncia de elementos de referéncia
(quebrando a monotonia), contribui para coesdo da sua rede
interna, mas também a sua integracdo com a envolvente.

Uma rede coesa ¢é facilmente acessivel, permitindo
circulacdo dos seus utilizadores de forma clara e confortavel,
tornando aprazivel a sua utilizacdo. Numa rede de um bairro
é particularmente importante a existéncia de estruturas
fisicas que permitam a circulacdo pedonal e cicldvel de forma
confortdvel e segura, em complementaridade com
transportes publicos. Todos os espacos da rede devem ser
facilmente acessiveis a todos os utilizadores, em detrimento
da fragmentagdo, marginalizacdo ou isolamento.

Usos E ATIVIDADES

Os usos e atividades constituem a base das dinamicas sociais
e econdomicas geradas numa rede, enquanto geradores de
fluxos e deslocacdes de utilizadores na rede de espacos
plblicos. Tém também a capacidade de tornar um espago
especial, ou mesmo Unico, e de promover a diversidade na
sua utilizacdo. Quando ndo existe nada para fazer num
espaco, este fica sem utilizacdo, normalmente significando
que algo esta errado ou em falta (Project for Public Spaces,
2000).

A sociabilidade, que os utilizadores estabelecem entre si, nos
espacos publicos, é uma condicdo essencial para a coesdo
dessa rede. Se as pessoas se sentem confortaveis na
interacdo umas com as outras, independentemente do sitio
de onde provém, da sua idade ou extrato social, entdo
aumenta-se a probabilidade de que desenvolvam
sentimentos de pertenca e identificacdio com a rede do
bairro.
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Estrategia metodologica

Objeto de

estudio Dimensiones

Fisicoespacial

Espacio publico
asociado a la
insercion de un
tranvia

Entrevista
semi

estructurada

Analisis
documental

Categorias Variables
Caracterizacion de la red de espacio
Continuidad publico
Patrones morfologicos
Accesos y Caracterizacion la red de movilidad
conexiones

Accesibilidad

Usosy Actividades en el espacio publico
actividades Patrones de uso del suelo privado
Sociabilidad e Presencia de hitos urbanos y lugares

identificacion

Analisis
cartografico

Concentracion y diversidad de personas

Observacion
no
participante

Escalas

territoriales
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RESULTADOS

« Entrevista semiestructurada
* Analisis documental

» Analisis cartografico

« Observacion no participante
» Encuesta



Entrevista semiestructurada

Resultados

Patrick
Daude

Coordinador de

ities for Mobility, y
miembro del
Departamento de

Movilidad de
Stuttgart, Alemania.

Claudina de
Gyves

Arquitecta en
urbanismo y
movilidad. Ciclista y
activista,
cofundadora de la
Liga Peatonal
Mexicana y la Red
Latinoamericana de
Peatones.

|sabel
Escobar

Arquitecta, Master
en Urbanismo
Sostenible.
Desarrolla proyectos
enfocados en la
caminabilidad.
Fundadora de
«ZUFuss» en
Ecuador.

Juan Camilo
Gomez

Gerente de Movilidad
Humana de la
Alcaldia de Medellin.
Ingeniero Civil, Esp.
En Vias, Movilidad y
Transporte.
Exfuncionario Metro
de Medellin.

Juan Carlos
Montenegro

Ingeniero Civil, Esp.
En Transporte.
Consultor para
Colombia y México,
funcionario del
sector publico y
asesor del DNP

Fuente: Registro fotografico propio (2017)

« Movilidad: Cambio de paradigma, intervenciones fisicas en las ciudades,

ejecucion de proyectos de transporte publico.

 Espacio publico: Rol estructurante en la ciudad, importancia de su valoracion
continuada y sistematica.
 Experiencias particulares



Resultados

O la planeacion urbana en

Analisis documental

S ' : e
- e E = " |
= R e
:~ . At e & TP
I =o7a
/ i - _._'_-:s—- A - |

Operaciones urbanas
similares

Lineamientos basicos desde ‘ |

relacion con la Movilidad y
el Espacio Publico

Caracterizacion del caso de
estudio




Resultados

Analisis cartografico
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A escala de zonal
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« Morfologia

Fragmentos funcionales
Uso predominante
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Lectura del lugar a través de areas homogéneas
0 sectores (6) definidos a través de criterios:




Observacion no participante
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Resultados

Observacion no participante

Ficha de espacio publico tipo nodo (13)

0

Espacio pblico en la {'nsercién de un tranvia. ] Ficha de observacion 1
. 1 I1 3 Exploraciones en el Tranvia de Ayacucho en Medellin .
Nombre Estacién Oriente QO
Periodo Mafiana Tarde Noche Conteo detallado de personas circulando
Fecha 19-02-2018 23-12-2017 30-12-2017 Por género y edad Por periodo del dia
Hora 10:00 15:35 20:10 60
f/;‘

Q 50 //,
‘:.6 Adultos mayores (+60) ‘ ‘ 20 . _

e

(o2} Adultos (30-59)

(o] | | u Masadino 30

2

‘ Ko/ Jovenes (1529 #Femenino

e Niios (0-14) 2

4= [ 1|

.E 0 5 10 15 20 25 30 35 40 10

=

O

v

Mafiana  Tarde Noche

N y Esperar transporte Combinacion de usos primarios Media
4 Obligatorias p 5 Factores 2 2 :
o Civica Blogues pequefios Si
© : generadores — -
o] Comercial < 7 Mezcla de edificios Si
= = de diversidad - —
= Fisica Densidad de concentracion No
8 Opcionales De pie en general Muros Si
% Sentado en general Requisitos Distancias cortas No
© Acostado para proyectar|Velocidades bajas No
2 Sociales |01 contacto  [Niveles Si
= Nifios jugando Orientacion de los edificios No
00 Registro fotogréfico Seccion vial Gréfico
Ficha de espacio publico
@ tipo senda (8) N
3 Publlcf)
0] m Espacio
» E vehicular
O m Espacio
9] Pablico
w .
'E m Espacio
o E vehicular
%]




Resultados

Encuesta

Distribucion muestral

# de personas en permanencia

Estacién San Anfonio
Esfera Ayacucho

Plazuela San José

Plazuela San Ignacio

Estacion Pabellén del Agua
Estacién Bicentenario

Parque Iglesia Buenos Aires
Interseccion Ayacucho vehicular
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Cancha Alejandro Echavarria

Estacién Oriente
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u Tarde
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Partes:

« Informacion basica
« Percepcion
« Actividades

Lugares e itinerarios

) \ Espacio publico en la insercién de sistemas de transporte publico guiado.
\ Exploraciones en el Tranvia de Ayacucho en Medellin.
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Resultados

Encuesta

iz . - . Nivel de satisfaccion con los componentes del espacio publico
. Prrcepoion del cambio (ant:: {n:::ﬁ; 58 dal tranyla de Ayacucho asociado al tranvia de Ayacucho en Medellin, enunaescalade1a
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B5 Muy positivo

Valoracion percibida del espacio publico asociado al tranvia de
Ayacucho en Medellin
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6 CONCLUSIONES




Conclusiones

 Reconocimiento de métodos sencillos para observar, medir y analizar el
espacio publico
« Aplicacion y triangulacion de técnicas de investigacion.

-

e La prevision asociada a los sistemas de transporte de tipo guiado como | |
artefacto de planificacion y su inamovilidad en el espacio urbano permite ! |
tener una base a partir de la cual otros proyectos puedan integrarse |
coordinadamente, con lo que la insercion de estos sistemas en territorios
consolidados pasa de ser sélo un proyecto de transporte a un proyecto |
urbano articulado con la estructura urbana.

I
|
|
|
e Las transformaciones fisico-espaciales que producen estos proyectos en i
funcion de procesos de reconfiguracion y recualificacion urbana, |
promueven una mayor integracion con el entorno. i
i
e La percepcion y la generacion de actividades sociales de manera !
casuistica, incide positivamente en las representaciones y en las practicas !
sociales de las personas en el espacio publico, y por ende en las formas | |
de uso y apropiacion del mismo. |
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